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Composite loading platform with tiltable ends for transporting 
vehicles. Composite loading platform forming a vertically movable 
upper deck (1), characterised in that it has fixed central flooring (8) 
flanked longitudinally by side members (9) and (10) extended in the 
manner of a litter by double structure arms (14) and (15) whose 
ends are each carried by the lorry's lifting mechanism by an 
articulation support, which deck (1) has between each of its 
corresponding structure arms a forward (23) and rear (24) platform 
that can be inclined downwards in order to allow a downwardly- 
inclined position of the vehicles during transporting. This invention is 
of relevance to manufacturers of car transporters. 
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1. Plan de chargement composite pour le camion porteur- 
remorqueur d'un convoi routier porte-v6hicules constituant un pont 
sup6rieur (1) mobile verticalement entre une position inferieure de 
chargement et une position sup6rieure de transport dans laquelle 
les v6hicules sont transports en position inclin^e, caracterise en ce 
que le pont (1) pr6sente un platelage central fixe (8) bord§ 
longitudinalement par des longerons (9) et (10) se poursuivant £ la 
mantere d'un brancard par des bras doubles de structure (14) et 
(15) dont les extr6mites sont chacune portees par I'ensemble de 
levage du camion selon un appui d'articulation, ledit pont pr£sentant 
entre chacun de ses bras de structure (14) et (15) correspondant 
une plate-forme avant (23) et arrive (24) inclinable en position 
op6rante vers le bas de manure a permettre une position inclin6e 
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Description 

La pr6sente invention se rapporte k un plan de 
chargement composite pour vyhicule du type porte- 
voitures selon les caracteristiques du pr6ambule de 
la revendication 1. 

Plus particuligrement, le plan de chargement 
composite comporte des extrymitys inclinables pour 
augmenter la capacity de chargement des vyhicules 
du type porte-voitures. 

Pour des raisons de limitation du gabarit routier 
Ii6es k la r6glementation de circulation des vyhicules 
sur les routes ouvertes k la circulation civile, une hau- 
teur maximale a 6t6 i mpos6e pour les convois. Celle- 
ci varie selon les pays. De ce fait, les constructeurs 
europgens se sont f ix6s sur la hauteur couramment 
admise, k savoir 4 metres. 

Cette hauteur permet en g6n6ral de former sur 
les vyhicules porte-voitures deux stages de voitures 
particulates. 

II n'en est pas de m§me lors du transport de pe- 
t its vyhicules utilitaires dont les dimensions et les for- 
mes ne permettent pas toujours, et en tout cas pas 
facilement, le transport sur plusieurs niveaux super- 
poses dans le gabarit impost. 

Or, les imp6ratifs de rentabilitd existant k tous les 
niveaux, jouent aussi dans le domaine du transport 
des petits vyhicules utilitaires ou dans le cas de voi- 
tures de tourisme de plus grande hauteur. 

Pour ce type de vyhicules, le chargement en dis- 
position classiquefaitdgpasserdu gabarit les parties 
supgrieures des carrosseries. 

Ainsi, en fonction des formes particuli&res de ce 
type de vyhicules, I'imbrication utilis6e pour les voi- 
tures de tourisme s'av&re notablement difficile, voire 
impossible. 

La prgsente invention a pour but de remgdier k 
ces diff icultes en proposant un plan de chargement 
composite permettant de recevoir et de disposer en 
au moins deux niveaux de chargement les petits v6- 
hicules. Un tel dispositif, avec un plan de chargement 
supgrieur d'une seule pigce est con nu parexemplede 
EP-A-0 001 364. utilitaires dont ies caractgristiques 
de hauteur et de forme laissent supposer une possi- 
bility de transport sur deux niveaux, moyennant une 
disposition etune orientation approprigesdes vghicu- 
les transports. 

A cet effet, I'invention se rapporte k un plan de 
chargement composite destine k augmenter la capa- 
city des vyhicules porteurs, notamment du vyhicule 
porteur remorqueur. 

Ce but est atteint grdce aux mesures dgfinies 
dans la partie caractgrisante de la revendication 1. 

Outre la possiblitg d'augmenter la capacity des 
vyhicules porteurs-remorqueurs pour ce type de pe- 
tits vyhicules utilitaires, I'invention prgsente de nom- 
breux avantages suppl6mentaires tels que : 

. facility d'emploi par I'existence d'un plan por- 



teur mobile k ia manure des vyhicules classi- 
ques ; 

. rapidity de chargement, en raison du nombre 
peu yievy de manoeuvres additionnelles ny- 
5 cessityes par la mise en place finale des vyhi- 

cules ; 

. surcout peu important par ('utilisation du sys- 
tyme de levage classique pryvu dans les po- 
teaux. 

10 Les caractyristiques techniques et d'autres avan- 

tages de I'invention sont consignys dans la descrip- 
tion qui suit, effectuye k titre d'exemple non limitatif 
sur un mode d'ex6cution en rgfgrence aux dessins 
accompagnants dans lesquels : 
15 . la figure 1 est une vue gyn6rale sch6matique 

en yiyvation du vyhicule porteur-remorqueur 
montrant les positions relatives en inclinaison 
de deux vyhicules transportys en position su- 
pyrieure ; 

20 . la figure 2 est une vue de prof i I du pont supg- 

rieur de chargement ; 
. la figure 3 est une vue d'ensemble de la plate- 
forme inclinable avant et de son dispositif por- 
teur ; 

25 . la figure 4 est une vue schymatique en coupe 

longitudinale d'un poteau ; 
. la figure 5 est une vue de prof il du verrou dis- 
sociation du dispositif porteur ; 
. la figure 6 est une vue schymatique en coupe 
30 longitudinale d'un poteau utilisant un ycrou d6- 

brayable ; 

. la figure 7 est une vue en coupe transversale 
sur poteau au niveau d'une articulation sur un 
ycrou ; 

35 . !a figure 8 est une vue d'ensemble de la plate- 

forme inclinable arrive et de son dispositif de 
soutien . 

On inclura dans le sens de I'expression "petits 
vyhicules utilitaires" le cas des voitures de tourisme 

40 de plus grande hauteur. 

L'idye gyn6rale inventive consiste k prgvoir un 
pont de chargement spycifique, mobile verticale- 
ment en translation jusqu'& une position supyrieure 
de transport, comprenant une partie mgdiane fixe et 

45 deux extrymitys inclinables, af in de permettre k cha- 
cune des extrymitys I'affaissement d'une partie de 
chaque vyhicule transport6 charge, en vue de pou- 
voir I'admettre dans le gabarit routier imposy. 

Le plan de chargement selon I'invention se 

so compose d'un pont 1 relevable verticalement, k I'aide 
des ensembles classiques de levage 2, par exemple 
des ensembles k vis telles que 3 dans des poteaux 4 
portys par un chassis 5 d'un vyhicule porteur remor- 
queur 6 k cabine 7. 

55 Le pont 1 se compose d'une partie centrale fixe 

8 bordye par des longerons 9 et 10 dyiimitant un pla- 
telage central 11 terming lateralement par deux tra- 
verses 12 et 13. 
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Les longerons 9 et 10 se prolongent longitudina- 
lement, de chaque cdte, & la manure d'un brancard, 
par deux bras doubles de structure 14 et 1 5, dont les 
extr6mit6s prennent chacune un appui d'articulation 5 
sur des vis 1 6 de I'ensemble de levage correspondant 
par I'intermediaire d'une fourche ou d'une chape telle 
que 17, e t ravers au moins un axe transversal de pi- 
votement 18 & joint 19, fourche ou chape emprison- 
nant un ecrou superieur 20 en prise sur la vis 16 10 
correspondante des ensembles de levage pr6vus 
dans chaque poteau 4. 

Les ecrous 20 sont guides en d6placement ver- 
tical le long des poteaux par V intermedia ire d'un pro- 
file de section en n C n le long des gorges duquel cou- is 
lissent des patins tels que 21 et 22 garnissant les ex- 
tremes correspondantes oppos6es de la fourche 17 
emprisonnant chaque 6crou. 

Le pont superieur 1 presents ainsi une structure 
indeformable, plane, reglable en inclinaison, formee 20 
du platelage central fixe 8 et de ses bras doubles de 
structure 1 4 et 1 5. II est susceptible de defacements 
verticaux entre une position basse de chargement 
dans laquelle il se trouve en position inf6rieure basse 
contre le chassis 5 du v6hicule porteur-remorqueur et 25 
une position haute de transport. 

Le pont superieur 1 presents, £ chacune de ses 
extremites, des plates-formes pivotantes ou inclina- 
bles, avant 23, cdte cabine, et arrive 24, c6t6 remor- 
que, relives par une articulation de pivotement, res- 30 
pectivement 25 et 26 par Tun de ses cdtes transver- 
saux au platelage fixe 8 de la partie medians. 

Ces plates-formes 23 et 24 sont deiimitees late- 
ralement par des glissi6res ou analogues 27 et 28, et 
sont susceptibles de mouvements d'inclinaison entre 35 
une position haute approximativement dans le plan 
du platelage central utilise pourle chargement, et une 
position rabattue inferieure utilis6e pour le transport 
jusqu'd un degr6 d'inclinaison limite correspondant d 
la position d'inclinaison necessitee par le type de v6- 40 
hicules transposes. 

Les plates-formes inclinables sont portees ou 
soutenues par des dispositifs particuliers. 

La plate-forme avant 23 est portee, sur chacun 
de ses cdtes lateraux, par un bloc coulissant 29, de- 45 
plagable le long de chaque vis 16 correspondante d 
I'interieur de chaque poteau, par I'intermediaire d'un 
dispositif porteur de coulissement-blocage 30 pr6vu 
£ chacune de ses extremites. Ce dispositif comporte, 
d'une part, le bloc coulissant 29 forme d'une douille 50 
de translation 31, par exempie conformee en ecrou 
simple ou renfermant un ecrou simple, mobile le long 
de la vis correspondante, douille sur laquelle il est ar- 
ticuie par exempie par une fourche 32 montee sur un 
axe de pivotement 33 et d'autre part, un coulisseau 55 
34 portant, & emplacement variable la plate-forme 
avant 23, en se d6pla$ant le long de la glissiere 27. 

La douille de translation 31 est prolong6e vers le 
haut par une entretoise 35 coaxiale £ la vis 16 servant 



de butee haute d'6cartement, comme on le verra ci- 
apr&s. 

Le dispositif de coulissement-blocage 30 coope- 
re avec un verrou mecanique d'association 36 desth 
n6 £ immobiliser et & bloquer la plate-forme avant 23, 
le long des poteaux 4, en position de solidarisation 
avec recrou superieur 20. 

Ce verrou 36, repr6sent6 plus particulierement 
sur les figures 4 et 5 est, selon la variante adoptee, 
un verrou du type pendulaire. 

II s'agit d'un dispositif de verrou & basculement, 
forme d'une piece oscillante de verrouillage 37 ac- 
tionn6e en basculement par un v6rin de verrou 38. 

Cette piece oscillante de verrouillage 37 presen- 
ts une forme g6nerale d'ancre dont une des extremi- 
tes 39, en forme de crochet, vient se prendre dans 
rune ou I'autre des encoches 40 d'une structure lh 
n6aire ^immobilisation 41 f ix6e le long des poteaux. 

Sous I'effet du v£rin 38, I'autre extr6mit6 du 
verrou vient se bloquer en regard dans un coin-butee 
42 const ituant un arret oblique et forme par une piece 
oblique de butee 43 montee sur I'entretoise 35 soli- 
daire du corps du bloc coulissant 29. 

On examinera maintenant une version £ ecrou 
debrayable, representee sur la figure 6. 

Selon cette version, recrou superieur 20 de I'en- 
semble superieur de prise avec la vis 16 de I'ensem- 
ble de levage est un ecrou debrayable 44 assurant 
Tar r§t & un endroit quelconque sur ia vis 16, tout en 
permettant £ cette vis de tourner. 

La liaison de la plate-forme inclinable avant 23 
avec la vis 1 6 de I'ensemble de levage s'effectue par 
I'intermediaire d'un ecrou simple inferieur 45 en prise 
permanente avec la vis. 

Ainsi, la manoeuvre de la vis 16 entratne le de- 
placement en inclinaison de recrou inferieur 45 et 
done la modification d'inclinaison de la plate-forme. 

Lorsque la plate-forme est horizontal e, recrou 
debrayable est actionne en prise et les deux ecrous 
44 et 45 se d6placent en parallels supprimant ainsi la 
necessite d'un verrou d'association. 

Selon une variante eiaboree, recrou 45 peut 6ga- 
lement etre remplace par un ecrou debrayable. 

La plate-forme arriere 24 est suspendue ou rete- 
nue en position inclinee par un dispositif de soutien 
ind6pendant de I'ensemble de levage arriere en rai- 
son de reioignement de son extr6mit6 arriere par rap- 
port au poteau adjacent. 

II s'agit d'un dispositif double de soutien 46, pour 
chaque cdte lateral, £ un mecanisme basculant 
comprenant chacun un bras et un v6rin de commande 
en liaison avec la plate-forme comme on peut le voir 
plus particulierement sur la figure 8. 

Defagon plus detailiee, le dispositif comprend un 
verin horizontal de poussee 47 monte articuie d'une 
part sur une base fixe, par exempie le poteau adja- 
cent 4, et d'autre part, par I'extr6mit6 de sa tige, sur 
un bras oscillant 48 articuie en partie superieure par 
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un axe de pivotement 49 sur une structure d'appui 50 
solidaire de chaque bras de structure correspondant. 

Ce bras oscillant 48 soutient, par son extrgmitg 
infgrieure, la plate-forme pivotante arrigre 24 de la fa- 
gon suivante. 

La liaison de soutien s'effectue par I'intermgdiai- 
re d'un galet 51 dont est pourvue I'extrgmitg infgrieu- 
re du bras oscillant 48. Ce galet est guidg dans la glis- 
sigre 28 constitute par un profile semi-fermg gqui- 
pant chacun des bords longitudinaux de la plate-for- 
me inclinable arrigre, le long duquel il circule au fur 
et & mesure de la descente ou de la remontee de la- 
dite plate-forme. 

Af in de faciliter le passage des vghicules du ni- 
veau supgrieur du vghicule porteur-remorqueur au ni- 
veau supgrieur de la remorque ou pour augmenter 
simplement la longueur de la plate-forme arrigre, cel- 
le-ci est gquipge d'une passerelle 52 escamotable et 
mobile ou dgplagable le long de la plate-forme arrig- 
re. 

Les dif fgrentes phases du fonotionnement ggng- 
ral du plan de chargement composite selon ('invention 
se dgroulent de la fagon suivante. 

Lors du dgbut du chargement du vghicule por- 
teur-remorqueur, le plan de chargement se trouve 
dispose en position basse en contact avec le plan de 
chargement infgrieur solidaire du chassis. 

Dans cette configuration, les plates-formes d'ex- 
trgmitg sont disposes dans le plan du platelage fixe 
8 en alignementou en quasi alignement avec les bras 
de structure 14 et 15. 

Les vghicules, petits utilitaires ou autres, sont 
places sur le pont, selon leur sens de transport, par 
exemple nez d nez comme dans le cas de la figure 1 . 

Le pont supgrieur est ensuite montg jusqu'au ni- 
veau supgrieur pr6d6termin6 pour le transport ni- 
veau lid & la particulars des vghicules transports. 

Lors de ce mouvement d'glgvation, les plates- 
formes d'extrgmitg restent en position par I'effet du 
verrou dissociation assurant la sotidarisation tem- 
poraire avec I'gcrou supgrieur 20 ou par I'effet des 
gcrous porteurs disposes en contact ou en rappro- 
chement gtroit. 

Lorsque le pont est arrivg en position supgrieure 
d6f initive de transport, les plates-formes d'extrgmi- 
tgs sont actionnges en inclinaison. 

Pour la plate-forme avant, le verrou 36 est libgrg 
par dgplacement pendulaire de sa pi&ce oscillante de 
verrouillage 37 qui s'extrait ainsi du coin d'arrSt obli- 
que 42 pour venir s'immobiiiser dans une des enco- 
ches 40 de la structure lingaire d'immobilisation 41. 

La plate-forme avant est ainsi libgrge en inclinai- 
son jusqu'g une inclinaison dgterminge par le type de 
vghicules charggs et rgalisge par I'arret de dgplace- 
ment de I'gcrou, ou douille, filetg 31 sur la vis 16 
correspondante. 

L'inclinaison de la plate-forme dans la version & 
gcrou dgbrayable s'effectue par rotation de la vis & 



contresens, alors que I'gcrou dgbrayable supgrieur 
est dgbrayg. 

5 

Revendications 

1. Plan de chargement composite pour une units 
porte-vghicules, camion ou remorque d'un 

10 convoi routier porte-vghicules constituant un 

pont supgrieur mobile (1) verticalement entre 
une position infgrieure de chargement et une po- 
sition supgrieure de transport par un ensemble 
de levage avant et un ensemble de levage arrigre 

15 (2) comportant chacun un couple de poteaux (4) 

sur lesquels il est montg articulg, caractgrisg en 
ce que le pont supgrieur mobile (1) prgsente 
d'une part un platelage fixe (8) bordg longitudina- 
lement par des longerons (9) et (1 0) dont une ex- 

20 trgmitg au moins se poursuit & la mani&re d'un 

brancard par un bras double de structure (14) 
constituant avec les longerons la bordure du pont 
supgrieur mobile (1), et d'autre part deux plate- 
formes inclinables I'une avant (23) et I'autre 

25 arrigre (24) articulges & pivotement pour dtre in- 

clinables en position opgrante vers le bas de ma- 
nure d permettre une position inclinge vers le 
bas des vghicules lors du transport et en ce que 
la plate-forme avant (23) est inclinable entre les 

30 bras du bras double d'extrgmitg (14). 

2. Plan de chargement selon la revendication 1 ca- 
ractgrisg en que la plate-forme avant (23) est in- 
clinable entre les bras du bras double de struc- 

35 ture (14) par une articulation de pivotement si- 

tuge entre les deux ensembles de levage avant 
et arrigre du pont supgrieur mobile (1). 

3. Plan de chargement selon la revendication 2 ca- 
40 ractgrisg en ce que I'extrgmitg du bras double de 

structure (14) est articulge aux poteaux (4) de 
I'ensemble de levage avant du pont supgrieur 
mobile (1). 

45 4. Plan de chargement selon la revendication 1 ca- 
ractgrisg en ce que les plate-formes inclinables 
avant (23) et arrigre (24) sont articulges & pivo- 
tement sur les extrgmitgs des longerons (9) et 
(10) bordant le platelage fixe (8). 

50 

5. Plan de chargement selon la revendication 1 ou 
4 caractgrisg en ce que la plate-forme arrigre (24) 
est articulge & proximitg du couple de poteaux 
arrigre (4) de I'ensemble de levage arrigre du 

55 pont supgrieur mobi le (1 ). 

6. Plan de chargement selon I'une quelconque des 
revendications prgcgdentes caractgrisg en ce 
que les poteaux (4) des ensembles de levage 
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sont a vis (16) et & 6crous sup6rieur (20). 

7. Plan de chargement selon la revendication 6 ca- 
racteris6 en ce que la plate-forme avant (23) est 
portee par les vis de Tensemble de levage avant 

8. Plan de chargement selon les revendications 1 et 
7 caracteris6 en ce que la plate-forme avant (23) 
repose d translation d chacune de ses extr6mites 
sur ses profiles de bordure par I'interrrtediaire de 
dispositifs porteurs de coulissement-blocage 

(30) . 

9. Plan de chargement selon la revendication 8 ca- 
racteris6 en ce que chaque dispositif de coulisse- 
ment-blocage (30) comprend d'une part un bloc 
coulissant (29) form6 d'une douille de translation 

(31) mobile le long de la vis sur laquelle il est ar- 
ticul6 et d'autre part un coulisseau (34) suppor- 
tant d emplacement variable la plate-forme avant 
(23). 

101 Plan de chargement selon les revendications 8 et 
9 caracteris6 en ce que la douille de translation 
(31) du bloc coulissant (29) est prolong6e vers le 
haut par une pidce d'entretoise (35) coaxiale d la 
vis (16) et portant une pi&ce oblique de butee. 

11. Plan de chargement selon les revendications 
pr6c6dentes 9 et 10 caracteris6 en ce que les 
Serous sup6rieurs (20) comportent un verrou 
dissociation (36) d pi6ce oscillante de verrouil- 
lage (37) actionn6 par un v6rin (38) entre d'une 
part les encoches (40) d'une structure Iin6aire 
solidaire du poteau adjacent (4) et d'autre part, 
un coin-butee (42) d6limite par la pi6ce oblique 
de butee (43) et I'entretoise (35). 

12. Plan de chargement selon I'une quelconque des 
revendications de 6 & 11 caracteris6 en ce que 
I'Scrou sup6rieur (20) est un 6crou d6brayable 
(44) et en ce que le bloc coulissant (29) renferme 
un 6crou interieur simple (45). 

13. Plan de chargement selon la revendication 12 ca- 
racteris6 en ce que l'6crou interieur (45) est un 
6crou d6brayable. 

14. Plan de chargement selon les revendications 1, 
4 ou 5 caracteris6 en ce que la plate-forme arri6- 
re (24) est retenue ou suspendue par un dispositif 
double de soutien (46) comprenant de chaque 
edte lateral de ladite plate-forme, un mgcanisme 
basculantform6 d'un v6rin horizontal de pouss6e 
(47) articu!6 sur un bras oscillant (48) monte pen- 
dulaire sur une structure fixe, chaque bras oscil- 
lant (48) comportant a son extr6mit6 inf6rieure un 
galet (51) guid£ dans la glissigre dont chaque 



bord lateral de la plate-forme arri&re (24) est 
6quip6. 

5 

Patentanspruche 

1. Zusammengesetzte Ladefiache fur eine Fahr- 
zeugtransportereinheit, wie Zugfahrzeug oder 

10 AnhSnger eines Fahrzeugtransporter -Lastzugs, 

die eine obere zwischen einer unteren Belade- 
stellung und einer oberen Transportstellung mit- 
tels einer vorderen und einer hinteren Hubeinheit 
(2) vertikal bewegliche Brucke (1) aufweist, von 

15 denen jede ein Stutzenpaar (4) umfa&t, an dem 

die Brucke gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, 
da£l die bewegliche obere Brucke (1) einerseits 
eine ortsfeste Buhne (8) aufweist, die ISngsseitig 
von Langstragern (9, 1 0) begrenzt ist, deren zu- 

20 mindest eines Ende in der Art einer Gabel mit ei- 

ner Doppelarmstruktur (14) verlangert ist, wel- 
che gemeinsam mit den Langstragern den Rand- 
abschluB der oberen beweglichen Brucke (1) bil- 
det, andererseits zwei neigbare Plattformen, ei- 

25 ne vordere (23) und eine hintere (44), aufweist, 

die schwenkbar gelagert sind, um sie in die Be- 
triebsstellung derart nach unten neigen zu kon- 
nen, da& die Fahrzeuge wahrend des Transpor- 
tes eine nach unten geneigte Stellung einnehmen 

30 konnen, und dad die vordere Plattform (23) zwi- 

schen den Armen der endstandigen Gabel (14) 
neigbar ist. 

2. Ladefiache nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
35 zeichnet, daB die vordere Plattform (23) zwi- 
schen den Armen der Doppelarmstruktur (14) 
mittels eines Schwenklagers neigbar ist, welches 
zwischen der vorderen und hinteren Hubeinheit 
der beweglichen oberen Brucke (1) angeordnet 

40 ist. 

3. Ladefiache nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dad das Ende der Doppelarmstruktur 
(14) an den Stutzen (4) der vorderen Hubeinheit 

45 der oberen beweglichen Brucke (1) angelenkt ist. 

4. Ladefiache nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dad die vordere und hintere neigbare 
Plattform an den Enden der die ortsfeste Buhne 

so (8) einfassenden Langstrager (9, 1 0) schwenkbar 

gelagert ist. 

5. Ladefiache nach Anspruch 1 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dad die hintere Plattform (24) na- 

55 he dem hinteren Stutzenpaar (4) der hinteren Hu- 

beinheit der oberen beweglichen Brucke (1) an- 
gelenkt ist. 

6. Ladefiache nach einem der vorangehenden An- 
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spruche, dadurch gekennzeichnet, dad die Stut- 
zen <4) der Hubeinheit Spindeln (16) und obere 
Muttern (20) aufweisen. 

5 

7. Ladefliche nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daR die vordere Plattform (23) von den 
Spindeln der vorderen Hubeinheit getragen ist. 

8. Ladef lache nach Anspruch 1 und 7, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, dad die vordere Plattform (23) bei 
ihrertranslativischen Verlagerung anjedem ihrer 
Enden durch ihre Randprofile unter Zwischen- 
schaltung von Trageinrichtungen mit Gleitsperre 

(30) getragen ist. 15 

9. Ladeflache nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Gleitsperreinrichtung (30) ei- 
nerseits ein Gleitstuck (29) aufweist, das von ei- 

ner entlang der Spindel, an der sie gelagert ist, 20 
beweglichen Translationshulse (31) gebildet ist, 
andererseits einen Kulissenstein (34) aufweist, 
der bei variabler Lage die vordere Plattform (23) 
tragt 

25 

10. Ladeflache nach Anspruch 8 und 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Translationshulse (31) des 
Gleitstucks (29) nach oben durch ein zur Spindel 
(16) koaxiales Distanzstuck (35) verlangert ist, 
welches ein geneigtes Anschlagteil aufweist. 30 

11. Ladeflache nach Anspruch 9 und 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dad die oberen Muttern (20) eine 
Riegelverbindung (36) mit einem Schwenkriegel 

(37) aufweisen, der mittels eines Zylinders (38) 35 
zwischen den Aussparungen (40) einer an der 
benachbarten Stutze (4) befestigten, linearen 
Struktur einerseits und einem durch das geneig- 
te Anschlagteil (43) und das Distanzstuck (35) 
begrenzten Eckanschlag (42) andererseits beta- 40 
tigt wird. 

12. Ladeflache nach einem der Anspruche 6 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dad die obere Mutter 

(20) eine Kupplungsmutter (44) ist und dad das 45 
Gleitstuck (29) eine untere einfache Mutter (45) 
umschlie&t 

13. Ladeflache nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dad die untere Mutter (45) eine Kupp- so 
lungsmutter ist 

14. Ladeflache nach einem der Anspruche 1, 4 Oder 
5, dadurch gekennzeichnet, da& die hintere Platt- 
form (24) von einer Doppeltrageinrichtung (46) 55 
gehalten oder an ihr aufgehangt ist, welche an je- 

der Langsseite der Plattform einen Kippmecha- 
nismus aufweist, der von einem an einem ortsfe- 
sten Rahmen angebrachtem Kipparm (48) ange- 



lenkten Schubzylinder gebildet ist, wobei jeder 
Kipparm an seinem unteren Ende mit einer Rolle 
(51) versehen ist, die in der an jedem Seitenrand 
der hinteren Plattform (24) vorgesehenen Lauf- 
schiene gef uhrt ist 



Claims 

1. Composite loading surface for a vehicle trans- 
porter unit, lorry or a trailer of a vehicle transpor- 
ter road train consisting of an upper bridge (1) 
which can be moved vertically between a lower 
loading position and an upper transporting posi- 
tion by a front lifting assembly and a rear lifting 
assembly (2) each comprising a pair of posts (4) 
on which it is mounted in an articulated manner, 
characterised in that the movable upper bridge 
(1) firstly has a fixed covering (8) bordered long- 
itudinally by side members (9) and (10) of which 
at least one end is extended in the manner of a 
stretcher by a double structural arm (14) form- 
ing, with the side members, the edge of the mov- 
able upper bridge (1), and secondly two inclinable 
platforms of which one (23) is at the front and the 
other (24) is at the rear and which are pivotably 
articulated so as to be downwardly inclinable in 
the operating position so as to permit a down- 
wardly inclined position of the vehicles during 
transport; and in that the front platform (23) can 
be inclined between the arms of the double end 
arm (14). 

2. Loading surface according to Clai m 1 , character- 
ised in that the front platform (23) can be inclined 
between the arms of the double structural arm 
(14) by a pivoting articulation joint located be- 
tween the two front and rear lifting assemblies of 
the upper movable bridge (1). 

3. Loading surface according to Claim 2, character- 
ised in that the end of the double structural arm 
(14) is articulated on the posts (4) of the front lift- 
ing assembly of the movable upper bridge (1). 

4. Loading surface according to Clai m 1 , character- 
ised in that the front and rear inclinable platforms 
(23) and (24) respectively are pivotably articulat- 
ed on the ends of the side members (9) and (10) 
bordering the fixed covering (8). 

5. Loading surface according to Claim 1 or 4, char- 
acterised in that the rear platform (24) is articu- 
lated in the vicinity of the pair of rear posts (4) of 
the rear lifting assembly of the movable upper 
bridge (1). 

6. Loading surface according to any one of the pre- 
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ceding claims, characterised in that the posts (4) 
of the lifting assemblies have upper nuts and 
bolts (20) and (16) respectively. 

5 

7. Loading surface according to Claim 6 t character- 
ised in that the front platform (23) is carried by 
the bolts of the front lifting assembly. 

8. Loading surface according to Claims 1 and 7, 10 
characterised in that the front platform (23) rests 

in translation at each of its ends on the profiled 
edge sections by means of sliding and locking 
carrier devices (30). 

15 

9. Loading surface according to Claim 8, character- 
ised in that each sliding and blocking device (30) 
firstly comprises a slide block (29) formed by a 
translation bush (31) which can move along on 

the bolt on which it is articulated and secondly a 20 
slide (34) supporting the front platform (23) in va- 
riable locations. 

10. Loading surface according to Claims 8 and 9, 
characterised in that the translation bush (31 ) of 25 
the slide block (29) is extended upwards by a 
spacer member (35) which Is coaxial to the bolt 

(16) and supports an oblique stop part 

11. Loading surface according to the preceding 30 
Claims 9 an 10, characterised in that the upper 
nuts (20) comprise a connection locking device 

(36) with a swinging locking member (37) actuat- 
ed by a jack (38) between, firstly, the recesses 
(40) in a linear structure integral with the adja- 35 
cent post (4) and, secondly, a wedge stop (42) de- 
limited by the oblique stop part (43) and the 
spacer (35). 

12. Loading surface according to any one of Claims 40 
6 to 11, characterised in that the upper nut (20) 

is a disenageable nut (44); and in that the slide 
block (29) comprises a simple lower nut (45). 

13. Loading surface according to Claim 12, charac- 45 
terised in that the lower nut (45) is a disengage- 
able nut. 

14. Loading surface according to Claims 1, 4 or 5, 
characterised in that the rear platform (24) is held so 
or suspended by a double support device (46) 
comprising on each lateral side of the platform a 
tilting mechanism formed by a horizontal thrust 
jack (47) articulated on a swinging arm (48) 
mounted in a suspended manner on a fixed struc- 55 
ture, each swinging arm (48) comprising at its 
lower end a roller (41) guided in the slide rail with 
which each lateral edge of the rear platform (24) 

is equipped. 
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FIG. 4 
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